4 Richtung Fulda

BW 665a

ASB-Nr. 6126657
Talbriicke Rothof, Behelfslage
Versatz nach Osten (Fahrtrichtung Fulda)

Kr. km (A7) 665+320,28
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Br. zw. d. Gel. neu 17,75 m
BR. KI. nach DIN EN 1991-2

neu

- 4 I

23200,000 m

Richtung Wurzburg »

665+668,918
hTS

/

30 m
Angleichung

an Bestand !

km 664+765,310
hTS = 283,126 m
H = 24500,000 m
T = ®
f = : : / / X
» 664+917 336 erforderliche Haltesicht- _— X
- . . . H = 25002,350 m . / ) 0
30 - weiten sind eingehalten T = 270008m 1720 % =
- foo= 1,458 m 348,964 ™ / 2o o]
Angleichung ’ / . — - R
an Bestan = 279,045m / / m «©
0,440% 1; | - @
| 402,617 m J—% % E
/ x
o) S 5
X Q% ¢ I C ©
O \ T Ll M
m \
b \
? 3
5 S D
—— x r
Q'+ — ——
. X
— O 1 e —
O © - - —_— — ¥
© - — = T
c E _
£ ¥
(@) R
O © B :
N M
|
+
|
+
|
~ i
+
ILL T
| 1.
B
N \\\ .
|L:l~> \/ |LL b
_ . ES
I . N
. .
N |
+
| ! N ”\ " i
N |
s .
L LS L £
||.|_| | T
l Q) ' l
I |
ILEP) %} w TR . |L|_ 1,
RE | | _ |
C ' '
' s L - 4 | et !
| > E GJ| | '8 N S | L
. © 2 el 2 S
= £, . g KRR = o - 12
. 8|2 2 2 @ S|, . | L S| <
e 2 s & gt 2 § e 2 s
|»ﬁ © = |°—’LL 5| | 9 [ ! > S S la o !
LL|8’% > 2 2, CIE oY o) c §I|'-'—83 o R
o' 5| S S S e 2 | s 122 S 2 < S o S Q
O =3 = = L| a El|= ° o = 3 € | = o) = =
2| || E ) ) o =l ®© o T = o) o S || @ = o) o
I o' o5 W Du B o 0O 'g X S = = T ) o Ou c
T =2 a S g g T oS, 2% 3 2 (O T o 42
S| g2 0 o £l g| 2 | 5% o) [ g2 S o Q0
@ | g 3 E E g- @ c g | < \2 [= g @ g E
= =g Ro) = Sy g L= "5 o) c £ .= = = S
0|2 O w o) qJ| | © |o o 90 < © © Lo o) Qo
=2 LIL|Z w w O =l o, $OM < W o | & = W 3
M =1:1000/100 O, NN | N~ I N~ © N~ ® oD N S o [~ < ™ 210
T PYR 2 F g §Ig RS 5 |8 ¢le| @ 5 5
|
NN 247.00 515k 5 55 A AR AT S5 | % 5 5
© " ©|o © © Ze} ©' @ ©Or | ©© ol <« © © | © © © ©
W co|||<o«> © © c0| c0| co|<o| lco«: © | lco colco |co © ©
™ 0| AN (@) le) (ap) AN lp) N O e 0] 0] o (o <[ < O AN ()] (e)) o AN 0] (o] (o] 0 o< ~ AN < o N 0| (@) O ™ < OO O AN o 00| v < o (ap/[®2) ()] (e)) (o)) ™
G di t héh | O @ ©| N o) ©| ™) - v ) ©| 0 ™) N[N ] O O o O O O O ] N ™) OO ™~ o) A N ©| o) ™) ©) O NI ©© © ™) o) | ) o) < SELS) L - N Q9
™ AN AN AN AN (e) (@) o o Q00 o o () (0)) (o)) o o (@) () o (@) o O o o AN AN ™ ™) DM ™ <t <t O O lp) O (<o /(e N (0] (0] (@)
AN AN AN (qV AN AN AN AN N N AN (qV AN AN NN AN AN AN (qV AN AN AN AN AN AN AN NN AN AN AN (qV AN AN AN AN AN AN ANAN| N AN AN AN N AN AN NN AN AN AN AN
~ O (e0] < o0)] < N (ap) (@) ~ (e)) < N~ O (o) N~ ~— AN N ~ (@) (o) (@) (@) ™ e 0] N lp) () N N~ lp) (ap) e 0] N~ ~ ™M) (00) o (o) (o) (e)) lp) (o0)
. . A ™~ ™) ©) © ™) O ™~ o) ™~ ) © 0 N 0 o) O O ™) o) N N N N ™~ o) ™~ 0 N ©| a < ™~ ™) 0 0 o) ™ < O ©| N o v
GelandehOhe ™ o N oY -— — — o o 0 N~ N~ N~ N~ 00 ™ N — o)) N~ © ™ -— o o o © N < o Te) o N < <t <t < To} © N N~ 0 o o
e0) e0) (@) e0) e0) (0] (@) e0) N~ N N N~ N N (o) (o) O O LO O le) LO O le) <t O Lo O (o) N~ N (0] e0) e0) (@) (@) e0) (0] (@) e0) e0) (@) (0] (@)
AN (qV AN AN (qV AN AN AN (qV AN AN AN AN AN AN (qV AN AN AN AN AN AN (qV AN AN AN (qV AN AN (qV AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN (qV AN AN AN
~— (e (o o o o o o < O (e o o o o o o o o (o] o o o o o o 0o o o o o o o o o o o OAN O o o AN O o o N O o o o N
. ™ 9 - O Q Q Q) Q M Q < Q o o o o O O o O Q < Q Q) Q Q o) < Q Q Q) Q Q Q) Q Q Q QN O Q < o) O — < @< Q i~ Q<
Statlon v v W o o) o Te) o (N To! o Te) S 0 o 0 o Te| o o o) o Te| o o) o o0 o o) o To) o Te| o o) o Te) oo o o) o 0| O o o) N O Te) o 0 W
O N 00) (@) Q] LO N~ o —| N LO N~ N ) N o AN O O N~ o AN Lo N~ o — A\ O N (@ AN O N (@) AN O NS O O AN O O N~ o AN <0 N o AN ™
N~ N~ N~ (0] (e0) O (o] (o)) o O ) (o] ~ ~ ~ ~ ~ N AN AN AN ™ (a0 Kep] ™ ™ < < <t < O O O LO LW O O O | © N N N N (00) o0 (00)
664+800 664+900 665+000 665+100 665+200 665+300 665+400 665+500 665+600 665+700 665+800
792,397 835,069
R=1050 L=118,272m R=1050 L=118,316 m
.- Rechtskurve
- _ _ _ _ _ _ - _ _ - _ _
Krummung Linkskurve
MaRstab 500/R [cm] R=3000 R=3000 L=527,397 m R=3000
L=783,014 m R=700 L=139,330 m R=700 L=139,356m L=1269,284 m
Abstand
des Fahrbahnrandes a=14,00m Verziehung a=16,25m Verziehung I a=14,00m
(Fahrbahnrand
innen) 765,000 795|,000 600,000 805,000 835,000
I a9=1,7%
Quernelgung As=0160% a=25% 9=25% As=0,160% q=1,7%
Mafstab: 5,00 % / cm [cm] — -
linker Fahrbahnrand _
rechter Fahrbahnrand - — As=0,160% q=25% q=25% hs=0,160% 9=17%
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Zeichenerklarung

Neigungsbrechpunkt 11 Gradientenhochpunkt
mit Angaben tber

Gefélle (-) und Gradiententiefpunkt
Steigung (+) in

Prozent, Lange der T} Tangentenschnittpunkt
Geféalle- bzw.
Steigungsstrecke
und Halbmesser

Ausrundungsanfang /-ende

Gradiente

Gelande

Bdschungsoberkante im Einschnitt /
Bdschungsful® im Damm

Abtrag

Auftrag

bestehende Leitungen:
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NI
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Lichtwellenleiter
Entwurfsbearbeitung: Gauff Datum Zeichen
8 2{€ Ingenieure bearbeitet Marz 2015 Selle
H.P. Gauff Ingenieure GmbH & Co. KG - JBG - | yezeichnet Mérz 2015 Lindt
Beuthener Stralte 41-43 D-90471 Nurnberg
Tel. (0911) 9409-0 Fax (0911) 9409-174 | gepriift Marz 2015 Grafe
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Freistaat Bayern

Autobahndirektion Nordbayern Blatt Nr. 3

Flaschenhofstrale 55, 90402 Niirnberg .
TEL.0911/4621-01, FAX.0911/4621-456, E-MAIL:poststelle@abdnb.bayern.de Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF bearbeitet
BAB A 7 Fulda - Wurzburg gezeichnet
Abschnitt: AS Wiirzburg/Estenfeld bis AK Biebelried qeprit Gz: 422 Mérz 2015 Zeller
Ersatzneubau der Talbriicke Rothof BW 665a Gz: 4222 Marz 2015 Mager
mit Streckenanpassung von Hohenplan Behelfslage

Bau-km 664+750 bis Bau-km 665+930 Bau-km 664+765 - Bau-km 665+835

StraRe / Abschn.-Nr. / Station - A7 /260 /5,932 Mafstab: 1:1.000/100

Aufgestellt und gepruft:
Nurnberg, den 14.08.2015
Autobahndirektion Nordbayern
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